Walbro Vergaser Wartunqg

vonMarc Levac
Ubersetzung voAndré Abtmeyer
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Praktisch kein Hobby-Benzinmotor kommt heute ohne
einen Walbro-Vergaser aus. Und obwohl es total viele kiimdene Modelle gibt, ist die
Basiskonstruktion — und Funktion die Gleiche oder zuminsids ahnlich. Den Vergase
sauber und in Ordnung zu halten ist vermutlich eine dentiggten Punkte, um eine
prima laufenden Motor zu gewéhrleisten. Es ist kein ggdBeheimnis, den Vergaser
Schuss zu halten. Am einfachsten geht das mit ein papftesirRegeln: Halte Deine
Arbeitsplatz sauber, sei vorsichtig und nicht hektisch.
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Der Standard Zenoah kommt normalerweise mit einem \W&Bd Vergaser, der (ibe
eine Choke-Klappe und eine Spritansaugpumpe verfugt. Dasigugar Vergaser unc
sehr passend fur diesen Motor. Komischerweise ist esasgkbracht, den mitgelieferte
Ansaugtrichter zu benutzen. Da der 644 keinen eigenen Ansaugtbeinbaltet, kan
es vorkommen, dass beim Betrieb ohne den Plastik-Ansahigiri unerklarliche
Probleme mit der Disennadeleinstellung auftreten. Weondais Plastik-Ansaugtrichte
irgendwie ins Boot passt, dann sollte man ihn auch unbediMgririndung mit dem 644
verwenden. Er funktioniert dann tadellos in den meistéer-a
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Bei modifizierten Motoren hat sich der Walbro WT 257 dkr Standard-Vergase
herausgestellt. Und aus diesem Grund will ich auch denri2diésem Artikel vorstellen
Die Wartungsarbeiten am 644 oder auch am 167 oder anderénoWargasern sing
aber sehr ahnlich bzw. oft sogar identisch.
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n Das Erste, was Du machen solltest, egal welc
Vergasertyp, ist die Leerlauf-Einstellschraube sé
Feder raus zu drehen und weg zu schmeissen! L
wird bei einer RC-Anwendung definitiv nicht gebrauc

Die meisten =

Ausrichter von EEg

Wettbewerben  oder o
Veranstaltungen L

..
fordern die Mdglich-

keit, den Motor per Fernsteuerung ausschalten zu s '
koénnen. Dazu muss die Drosselklappe nattrlich per
Servo komplett Zu machen kodnnen. Mit anderen
Worten: Schmeisse die Schraube weg und stelle die
Fernsteuerung so ein, dass der volle Ruderweg von komfpletbis Vollgas zur
Verflgung steht.




Ein klein wenig Theorie ...

Die vielleicht wichtigste Sache, um zu verstehen, wesimit unseren kleinen Motore
zur Vergasung kommt ist, dass die Luft nicht in den Zylirgesaugt wird, sondern ehg
durch den atmospharischen Druck hineingepresst wird. An einstimba&en Punkt
wéahrend der Kurbelumdrehung entsteht ein Vakuum im Kurbelgeha Der
Druckunterschied zwischen diesem Vakuum und dem Luftdruck &adisetes Motors
ist der ,,Druck®, der die Luft durch den Vergaser in den Matodmen lasst. Je mehr Lu
in den Motor gedrtckt wird, je dichter sie also wird, desehnmPower wird umgesetz
Auf Meeresniveau betragt der Luftdruck ca. 14.7 psi. Kommt im@mer, sinkt der
Luftdruck und der natirliche ,Luft-Druck” in den Motor schaet. Im Durchschnitt sing
das etwa eine Einbusse von 3,5% je 300m (1000 ft) Ho6henunterschie
Lufttemperatur spielt da natirlich auch noch eine Rébdte Luft ist dichter als warmeg
Luft, bei kalteren Temperaturen hat ein Motor auf gleidH6he mehr Leistung.
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Fett oder Mager ...

Wie jeder Treibstoff muss auch Benzin mit Luft gemisekrden, damit es brennt. Di
Jperfekte” Mischung fur Benzin ist 14,6:1 Luft/Benzin-Gemis8ei diesem Verhaltnis
erhaltst Du die perfekte Verbrennung, also die grosstetumgsausbeute und di
geringsten Verbrennungsruckstande. Aber das ist lediihetorie und nicht praktikabe
fir unsere Motoren.
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Fett: Typischerweise brauchen unsere kleinen Motoren eirte fénstellung um zu
Uberleben. Eine fette Einstellung bedeutet, dass dezifBamteil im Gemisch grésser is
Das nennt man auch ein ,Uberschuss-Gemisch® um mal in Sj@ache der
Verbrennungsprofis zu sprechen. Ein fettes Gemisch fiargtine Kuhlung der innere
Motorenkomponenten. Das Ziel fur eine optimale Einstglliautet daher: Gerade fe
genug, um ,cool“ zu bleiben.

S0 1FPow Paaamod seE 0] paaonde

Mager: Es ist ja wohl offensichtlich, dass das Gegenteil vettef Einstellung eine
magere Einstellung ist. In diesem Fall sind die Disennadeleis zugedreht, dass z
viel Luft und zu wenig Benzin mit dem Gemisch in den Motoaggén. Das zieht eing
fehlende innere Kihlung des Motors nach sich und dadurch usllersiogar ein
Festfressen. Ein Gemisch zu mager einzustellen kann auclosiExen (eine
unkontrollierte Verbrennung im Zylinder) auslésen, welches extreme Belastung de
Motors darstellt und einen Schaden hervorrufen kann.



So, nun zur Wartung und Pflege Deines Vergasers...

Ist der Vergaser verschmutzt, dann solltest Du ihn reinigewor Du ihn auseinande
nimmst. Pressluft und Bremsenreiniger oder Methanolesiggich sehr gut dafir. We

ich in diesem Artikel davon spreche, Pressluft zu vedeandann sollte man das imm
sehr vorsichtig tun. Niemals direkt in die Offnungen htihem Druck reinpusten, das

nicht erforderlich.
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*** Epenfalls sehr wichtig: Wenn man den Vergas
auseinander nimmt, sollte man einen Reparatursatz
Hand haben. Auch wenn Du glaubst, Du kannst d
Vergaser mit den alten Teilen zusammen bauen, bes
dennoch die Mdglichkeit, eine Dichtung oder Membr
zu beschadigen. Es ist durchaus moglich, dass
ansonsten spater trotz Wartung eine schlecht
Funktion feststellt. Deswegen sollte man den Verga
lieber direkt verniinftig und mit neuen Membranen
montieren.
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Wir fangen damit an, die Pumpenseite des Vergaser
- offnen. Das ist die Seite, wo die Abdeckplatte nur
einer grol3en Schraube festgeschraubt ist. Drehe
Schraube raus und entferne die Abdeckplatte. Dar
liegen eine Dichtung und die Pumpe. Die beiden T
sind miteinander zu einem Stick verpresst. Im Re
ratursatz liegen sie aber einzeln bei. Stell siches sias
sauber und frei von irgendwelchen Ablagerungen s
Aulerdem ist es sehr wichtig, dass die beiden kle
.Lappen* perfekt am Vergasergehduse anliegen, denn dies sinceigimtlichen
Steuerventile der Pumpe. Wenn die auch nur ansatzweiseutbigeder kaputt aussehe
sollten sie auf jedem Fall ersetzt werden. Das Vergakéuse kann dann mit Metha
(oder Bremsenreiniger) und Pressluft gereinigt werden.




Uy

Mit der demontierten Pumpenmembran hat man Zugang zu demerklenternen
Spritfilter. Man kann das Filtersieb mit einer Nadel oklemen Schraubendreher leic
heraus nehmen. Das kleine Metallsieb kann mit Drucklu/ader Bremsenreinigefi
gereinigt werden. Einige Modellbauer ersetzen dieses Sielmégjg. Andere entferne
es komplett, obwohl das nicht immer eine gute Losung ist0Rkch entferne ich dies
Filtersiebe auch und verwende lieber einen guten Sgnitfitt der Zuleitung knapp VORE
dem Vergaser. Es ist deutlich leichter, einen extefffitar zu beobachten und unté
Umstanden auszutauschen, als den Vergaser zu offnen. dabkeist eine Sache de
personlichen Vorliebe.
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Hier kann man schon sehen, dass bei diesem Vergasetteeleticht verschmutzt ist. |
dem unteren Bild sieht man das Vergasergehduse mit retfer-iltersieb. Noch mal
reinige alles grundlich, schau Dir auch die UnterseitéAtbeleckplatte an. Hier siehst D
eine ,Versteifungsrippe” entlang der Kante. Diese wirdefiiie gute Abdichtung benétig
und sollte nicht beschadigt sein.

Kommen wir zu der Sprit-Zufluss-Seite des Vergase
Auf dieser Seite wird die Abdeckplatte mit




wie hier im Bild oder aber mit einer integrierten AnsaugperfGummiblase) wie in de
Bild darunter. Die Entluftungsoffnung darf nicht verstopkein, da die
Steuerungsmembran darunter den Luftdruck als Referenzgrdse Gberseite bendtigt
Nach dem vorsichtigen Entfernen der Abdeckplatte hat magay zu der
Steuermembrane und der Dichtung.
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Die Membrane und Dichtung sollte man auf Verschleiskeisangen hin untersuche
Es ist schwer zu erklaren, wie man Verschleiss arvianbrane feststellen kann, ab
wenn sie ausgeleiert ist, dann leidet die Funktionstichtigksi Vergasers darunter. A
Besten ist, man vergleicht die alte Membran mieeiNeuen. Wenn die alte Membra
deutlich weicher wirkt als eine Neue, dann sollte maraggauschen. Das Bild unte
zeigt Ubrigens einen 257er Vergaser (rechts) und einen 644ea&teergaser (links, mi
der Gummiblase). Schon zu erkennen sind die unterschiedli®ichtungen. Die
Dichtung vom 644 funktioniert auch auf dem 257, andersrum fumktio das aber
NICHT!
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Die kleine Metallverstarkungsplatte an der Membrane hdeimMitte eine kleine Nase
welche auf den Ansteuerungshebel des Nadelventils drickt. Dieses steuert de
Spritzufluss im Vergaser und ist einer der wichtigsteiteTim Vergaser. Das komplett
Ventil besteht aus der Ventilnadel, Ansteuerhebel, Fedélagerbolzen. Um das Ven
zur Kontrolle auszubauen muss nur die kleine Schrauberentferden, die den Bolze
festhalt. Aber Vorsicht! Beim Ausbau kann sehr leiet kleine Feder heraus springe
Wichtig ist dabei zu wissen, dass all diese Fedemn,Vdalbro in den verschiedene
Vergasertypen einsetzt NICHT die Gleichen sind. Man ssitelso nicht untereinande
tauschen. Es sei denn, man weiss genau, was man da tueniagt auch tber die
passenden Werkzeuge und Messinstrumente zum Einstellenchiggen Federdruck
(wird aber in diesem Artikel nicht behandelt). Aus diesGrund ist es wichtig sicher z
sein, dass man den richtigen Reparatursatz fir seingyasd&@rhat, wenn man Ersatzte
bendtigt. Und wieder gilt: reinige alles griindlich. Cigitze der Ventilnadel ist au




weichem Gummi und sollte auf Anzeichen von Abnutzung hiersaotht werden, wen
notwendig, ersetzen. Zum Reinigen des Ventilsitzediehipsich die Verwendung eine
Wattestabchens.
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Der goldfarbene Deckel, den man in den Bildern o
sehen kann, ist ein Abdeckstopfen. Darunter befi
sich ein feines Sieb, auch Kapillarsieb genannt. Ries
das feine Kontrollventil, welches im 257 zum Einsé
kommt. Das Entfernen des goldfarbenen Stopfens
nicht ganz einfach. Dies kann man mit eing
Spezialwerkzeug mach oder mit einer simplen
Schraube. Dazu wird das Werkzeug in den Stop
gedreht und dann gerade nach oben herausgez
Wenn man den Stopfen herausgezogen hat, sieht
einen kleinen Sicherungsring, der das Sieb in Pos
halt. Nach Entfernen des Sicherungsrings kann ma
Sieb vorsichtig entfernen und den Kanal reinigen.
einigen Reparatursdtzen kommen diese Teile als E
mit.

Wailbro Corporation
| Tood Kif Mo 500.800
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Diese Teile kommen bei einigen Reparatursatzen mit, laiseauf den Fall, dass hie
irgendetwas nicht in Ordnung ist, empfehle ich hier ategu belassen wie es ist, de
man kann hier schnell etwas falsch machen! Wenn man genBiud#e betrachtet, sieh
man neben dem goldfarbenen Stopfen eine kleine BohrunganWwean den
Hauptdisennadelkanal durchpusten méchte ohne den goldfarbenem Stopfefernen,
dann kann man hier ein Stick Silikonschlauch draufpressen usidhtay durchpusten
Man sollte dann die Luft aus der Hauptdisennadel austrérem.i*Ich rate dringena
davon ab, hierfur Pressluft zu verwenden, da man damifeitas Sieb vor der DuUst
zerstoren kann. * In den Bildern unten kann man sehr geinsevo diese Bohrung in de
Kanal unter den Stopfen geht.

i
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Wenn man ich daflr entscheidet, das Kapillarsieb zu reinigann sollte man bei
Wiedereinbau des Stopfens diesen nicht zu weit eindrickenmala sonst die
Zuleitungsbohrung fur den Sprit versperrt. Stelle siclass Du Dir den richtigen Sit
des Stopfens merkst, BEVOR Du ihn ausbaust, damit Du hintedod weildt, wie weit
man ihn reindriicken muss.

Der silberfarbene Stopfen in den Bildern ist der ,we
plug“. Darunter diesem Stopfen befinden sich ¢
Leerlauf-Kanale (zu sehen links im Bild). Dies
Stopfen kann man mit dem Walbro-Werkzeug 500
oder einem sehr scharfen kleinen Schraubendr
entfernen. Das Werkzeug muss in einem flachen Wi
zum Stopfen gehalten und SEHR vorsichtig dage
gedrickt werden. Dann kann man den Stop
aufhebeln. The tool must be held at a shallow angl
the plug and driven through it VERY carefully. Halt mars dderkzeug nicht in eine




Flachen Winkel, kdnnen die Kanéle unter dem Stopfen bdgthéerden. Zum reinige
kann man Bremsenreiniger und Pressluft mit einem niedgaok nehmen. Unten au
dem Bild (rechtes Bild) kann man die drei ,UbergangsdiisenVargaserhals sehe
Diese sind Bestandteil der Leerlaufkreises, die den MoibSprit beim Starten und i
niedrigen Drehzahlen versorgen. Im linken Bild kann man diepttiiise im Venturi des
Vergasers sehen. Es ist das kleine Loch oben am Kragen.
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Etwas mehr Theorie ...
Jetzt geht es um das, was im Vergaserhals passiert ...

Wenn der Motor gestartet wird ... Angenommen der Vergaser wird abgedoss
(Choke-Klappe oder einfach Zuhalten). In dieser Stellewzgugt ein Durchdrehen de
Motors ein Vakkum im Kurbelgehause und damit das gleiche Vakouwergaserhals.
Hier kommt jetzt nur sehr wenig Luft durch den Vergaser und engewdhnlich hohe
Menge Sprit wird durch die Hauptdiise und die Ubergangsdiisen angesoge
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Im Leerlauf... Wenn der Motor anlauft, 6ffnet man die Choke-Klappe (ou@mt die
Hand vorm Vergaser weg) und der Motor lauft im Ledrl&ie Drosselklappe ist kau
geoffnet. In dieser Stellung befindet sich eine der Ubeysgiisen auf der Motorseit
und 2 Dusen vor der Drosselklappe. Auf der Motorseite istnadriger Druck an de
Drosselklappe und auf der Aussenseite ein hdherer Drusig€bungsluftdruck). De
hohere Luftdruck tritt durch die Hauptdiise und die beiden Ubgsgéiisendiisen vor de
Drosselklappe ein und mischt sich mit dem Sprit in derrlag&lisenkammer de
Vergasers. Das Gemisch wird aus der Leerlaufdiisenkaaumelie Unterdruckseite de
Drosselklappe durch die Ubergangsdiise gesogen. Wenn diaufdésenkammer lee
ist, erzeugt das einen Unterdruck im Steuerungssystem dgmsées. Der normale
Luftdruck liegt jetzt ja auch an der Aussenseite der Stegens@mbran (durch das Klei
Loch in der Abdeckplatte). Der Metallpin in der Steuerurgysbran drickt jetzt auf de
Hebel gegen die Feder und durch das Offnen des Nadelventitsrieaier Sprit in die
Dosierungskammer gelangen. Zu diesem Zeitpunkt wird noam prit durch die
Hauptdiise angesaugt.

Bei Halbgasoffnet die Drosselklappe etwas weiter, dadurch steigt dédlrchsatz im
Vergaserhals. Es ist noch gentigend Unterdruck auf der MdaeodsziDrosselklappe un
die drei Ubergangsdiisen befinden sich jetzt kompletemUnterdruckzone. Sprit wirg



jetzt durch den Luftstrom aus allen drei Ubergangsdiisspgge. Das Steuerungssyste
fullt immer wieder wie oben beschrieben die Spritkameng. An diesem Punkt start€
aufgrund des erhdhten Luftdurchsatzes im Vergaserhalgedeuri-Effekt. Der Venturi
befindet sich dort im Vergaser, wo der Hals zu seinertengStelle kommt, bevor e
dahinter wieder weiter wird. Da die Luft gezwungen ist, dudiese Engstelle z
kommen, entsteht ein Unterdruck an dieser Stelle aufgderdstetig ansteigende
Luftgeschwindigkeit. Die Hauptdise befindet sich genau hier dresem
Unterdruckbereich des Vergaserhalses. Durch den anfangerearMEffekt beginnt
die Hauptdise langsam Sprit in die einstromende Luft abzogebe
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Bei Vollgas, wenn die Drosselklappe komplett gedffnet ist, gibt emdn Unter- und
Uberdruckbereich im Vergaserhals. Da die Luft jetztssbnell durch den Vergaseé
stromt, gibt es kein Vakuum ausser dem vom Kurbelgehawtehes im Vergaser selbe
entsteht. Der einzige bereich im Vergaser, wo jetmthrein Unterdruck besteht, ist i
Venturi aufgrund der hoheren Luftstromung. Aus diesem Gistnzl diesem Zeitpunk
die Hauptdise die einzige Quelle fur Sprit im Gemisch.
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Weiter geht’s...

Die High- und Low-Nadeln sollten ebenfalls ausgebaut widAdnutzung hin geprift
werden. Inspiziere besonders die Spitzen der nadelnief#REine riefe, die man sehe
kann, ist nicht weiter schlimm. Aber man sollte sie nigfit dem Fingernagel splre
kbnnen. Wenn man sie doch fuhlen kann, werden die Nadel dimdPassung
wahrscheinlich beschadigt sein und kann sich in einer setpfindlichen (kau
justierbar) Einstellbarkeit aussern. Beschadigungen anNde&leln sind normalerweis
ein Ergebnis von Uberdrehen. Wenn man die Nadeln zur Neggig&omplett reindreh
sollte man sie sehr vorsichtig bis zum Anschlag reindralah nicht zu feste, u
Beschéadigungen zu vermeiden. Die nadeln kénnen ersetzt wabéerdie Nadelsitze
nicht und sind die kaputt ist der gesamte Vergaser hintber.

Achtung: die High- und Low-Nadeln haben verschiedene Gewstadgingen, so kan
man sie unmdglich gegeneinander austauschen, ausser rhasiermit Gewalt wiede
rein.
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Eine andere Sache, die ich gerne prufe, ist die klestheaBbe, mit der die Drosselklapp
auf der Achse befestigt ist. Wenn diese Schraubejesicals bei Vollgas I6st (das ist bg
einigen Vergasern schon vorgekommen), wirst du um eine grd@etorenreparatu



nicht vorbei kommen. Wie man an dem Bild unten erkennem kst die Spitze de
Schraube aufgespreizt um sie gegen Verlust zu sicherndem meisten Félle
funktioniert das ja auch, aber ich prife doch jedes balsie auch wirklich halten. Be
einigen Vergasern, wo die Schraube sich zu leicht bewbges) habe ich sie hera
gedreht und mit hochfester Schraubensicherung wieder etmgasmd zusatzlich die
Spitze wieder aufgespreizt.

i
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Zusammenbau...

Wenn du dann sicher bist, alles grindlich gereinigt und koietttodlu haben, kannst D
damit anfangen, alles wieder zusammen zu bauen.
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Zum Einbau des silbernen Stopfens sollte man das Walbrkzéteg 500-15 oder etwa
Ahnliches benutzen. Lege den Stopfen in die richtige Pasitrage etwas Nagellack 3
de Kante auf und driicke es mit dem Werkzeug flach reirdass es nicht mit de
Steuerungsmembrane in Kontakt kommen kann.
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Den goldfarbenen Stopfen darf man beim Einsetzen niciwetueindriicken, da er son
den Durchfluss von der High-Nadel einschrankt. Er sollt@dgerso weit reingedrick
werden, dass seine Oberkante bundig mit dem Boden der &teunser abschliesst.

Wenn man das Nadelventil wieder einsetzt, sollte
die Steuerhebel-Justage prufen. Von Walbro gibt
dafir eine Einstelllehre (Teilenummer: 500-13).

bekommt aber auch eine wirklich gute Einstellung
in dem man einfach einen flachen Schraubendreher
ein Lineal Gber die schmalen Kanten und die Spitze
Hebelarms legt. Die Spitze des Hebels solite d
gerade eben den Schraubendreher berihren

*** Zur Erinnerung: Auf der_Steuerseitges Vergasers kommt zuerst die Dichtung
dann die Steuermembralifdie Metallplatte an der Membrane zeigt zum Vergdsey
und zum Schluss die Abdeckplatte mit den vier Befestigungasisbn. Auf der
Pumpenseitést es_zuerst die Pumpenmembran und dann die Dichintiggum Schluss
der Deckel mit der zentralen Befestigungsschraube. Dabselut wichtig, bei falsche
Reihenfolge arbeitet der Vergaser nicht mehr richtig. ***




Beim Installieren der Disennadeln durfen diese nicht zu wegedreht werden. Es is
auch eine gute Idee, Uber die Enden der Nadeln jeweils @tk Spritschlauch z
ziehen, damit sie sich nicht losrutteln kdnnen. Sie kémierusétzliche Sicherung noc
mit einem Strapsband leicht gegeneinander gezogen werden.

£

FSEogseORPoill SHH0L-200

E
EL

Die Generaliberholung unseres Walbro-Vergasers istt @dogeschlossen! Hoffentlic
kommen diese Informationen vielen Modellbauern gelegen,machen es so moglic
auch ungeliebte Arbeiten selbst durchzuftihren.

Happy Boating!
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